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J.Lech Jugowar, Oddziat Zeglarski PTTK Wagabunda w Poznaniu

HISTORIA S/Y WAGABUNDA
GENEZA

Niniejsza historia jachtu morskiego ,Wagabunda”, ktérego armatorem byt TKZ (Turystyczny Klub Zeglarski) PTTK
Wagabunda z siedzibg przy Starym Rynku 91, powstata z inicjatywy kpt. Krzysztofa Zawirskiego z Wielkopolskiego
Okregowego Zwigzku Zeglarskiego. Idea udostepnienia zeglarzom informacji o jachtach morskich, na ktérych mogli
ptywac zeglarze z naszego wojewddztwa, nie zostata by nalezycie wypetniona, gdyby zabrakto Wagabundy. Jacht ten w
epoce zakoriczonej w 1989 roku byt pierwszym, do ktdérego szeroki dostep mieli nie tylko cztonkowie TKZ, ale zeglarze z
innych klubéw. Dzieki temu wiekszos¢ kapitandw i sternikdw morskich z naszego regionu z lat 1965-1990 zdobywata na
nim wymagane staze na wyzsze stopnie zeglarskie.

Historie jachtu pisze w roku 2025, w ktérym obchodzimy 70-lecie powstania Wagabundy jako klubu zeglarskiego. Jacht o
tej samej nazwie zostat zwodowany w 10 rocznice istnienia klubu, a przestat ptywac¢ w roku 1990. Od jego wodowania
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Znalaztem tez w archiwum kilka fotografii z roku wodowania jachtu, w

duzym formacie, wykorzystywanych w klubie do uswietnienia kolejnych
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W marcu odkryciem roku okazaty sie 23 dzienniki jachtowe pieczotowicie
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zabezpieczone 35 lat temu przez Jézefa Batko, ktdre znaleili ,na strychu” Poninoespor ctmlovai 52,01
Szczecin_ . 06.06:1965

jego synowie Piotr i Pawet (fot.1). Po dtugim $ledztwie udato sie pozyskac
jeszcze 4 dzienniki jachtowe ,zabezpieczone” prze osobe postronna.
W sumie 27 dziennikéw obejmujgcych okres eksploatacji jachtu od 1965
do 1984 roku oraz w latach 1986-7 i roku 1989. Liczba dziennikéw jest
wieksza niz liczba sezondéw eksploatacji jachtu. W ciggu rocznej eksplo- ' |

atacji jachtu czesto w jednym dzienniku pod koniec sezonu brakto miejsca  Fot.1. Strona tytutowa pierwszego dziennika
jachtowego Wagabundy
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do zapiséw. Wowczas zapisy prowadzono w nowym dzienniku jachto-
wym. W nastepnym roku dalej wykorzystywano ten dziennik lub nie. Jak nie — to zaktadano nowy.

Nie udato sie uzyska¢ dostepu do dziennikéw z roku 1985 i 1988, chociaz rok temu przeglgdatem je na przystani w dniu
Nadzwyczajnego Zjazdu Klubu. Nie wiem kto je przynidst i zabrat. Wtedy nie przypuszczatem, ze podejme sie pracy do-
tyczgcej opracowania historii jachtu.

Kazdy dziennik jachtowy jest dokumentem Zrédtowym opisujgcym fakty zwigzane z poszczegdlnymi rejsami. Zawiera
nazwiska kapitana i cztonkéw zatogi, petnione funkcje, okres zaokretowania, szczegétowe informacje o warunkach
pogodowych, kursie i predkosci jachtu, przebytych milach i godzinach ptywania, odwiedzanych portach. Zawiera tez opis
zdarzen wystepujacych podczas zeglugi, tych banalnych i takich, ktére mocno wryly sie w pamiec, byty komentowane w
rozmowach zeglarzy, i z uptywem czasu znieksztatcane.

Lektura tych dziennikbw moze by¢ uciazliwa albo pasjonujgca. Dla mnie byta przypomnieniem wielkich emocji
zwigzanych z zeglowaniem na Wagabundzie, z perspektywy 60 lat (mdj pierwszy rejs) i 38 lat (ostatni na tym jachcie).
Rowniez odzyly wspomnienia ze spotkan w klubie podczas ktérych stuchatem barwnych opowiesci z rejsow innych
zeglarzy, a teraz mogtem je konfrontowac z suchymi zapisami zdarzen zapisanych w dziennikach jachtowych.
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JACHT

Jacht Wagabunda byt budowany w latach 1963-1965 w Stoczni Jachtowe] w Szczecinie — jej oddziale zlokalizowanym nad
jeziorem Dabie, w miejscu przekazanych Stoczni przez LOK warsztatéw szkutniczych. Budowany za pienigdze (wsparcie
finansowe dla PTTK) otrzymane od Gtdwnego Komitetu Kultury Fizycznej i Turystyki (GKKFiT) — organu administracji PRL.
Powstawat drewniany jacht typy Vega. Byt to typ bardzo popularnego w Polsce pod koniec lat 60. oraz w latach
70. ub.w. jachtu petnomorskiego z ozaglowaniem typu slup, zaprojektowanego przez R. Langera i K. Michalskiego
w 1960 r. tgcznie wyprodukowano 39 jachtéw tego typu. Jednak ze wzgledu na spadek popytu na drewniane
konstrukcje, Stocznia musiata zaprzestaé ich produkcji (Wikipedia).

W tamtych latach cztonkowie TKZ Wagabunda spotykali sie w kazdy wtorek o godz.20:00 w siedzibie klubu, w pieknej
sali PTTK przy Starym Rynku 91 (dzisiaj mieéci sie tam ,Ministerstwo Sledzia i Wédki” — zob. zdjecia na Google Maps).
Tam tez jako 15-letni licealista, z wypiekami na twarzy, przystuchiwatem sie dyskusjom prowadzonych przez Jerzego
Zamorskiego, Jézefa Batke, komandora Stawka Dabinskiego, i innych, ktérych nazwisk nie pamietam. Dotyczyly one
dopasowania budowanego jachtu do wyobrazen areopagu klubowego, np. czy zrezygnowaé z w.c. na jachcie, ktory
moze by¢ przyczyng przeciekdw, a w tym miejscu zabudowac pentre na zapasy zywnosci (zrezygnowano z w.c.).
Czy powierzchnia projektowanego foka sztormowego jest wtasciwa, czy tarcuch kotwiczny..., czy dryfkotwa... (tak, byta
na wyposazeniu — widziatem potem na morzu, jak sie sktada i nie chce petni¢ swojej funkcji). Pamietam, ze
dyskutowano na temat silnika, ktéry stocznia chciata zabudowac w jachcie. Nie pamietam szczegétéow dyskusji, ale jacht
zostat zwodowany z silnikiem morskim Volvo Penta C23 — 15 KM, benzynowym (czyli stwarzajgcym, w odrdznieniu do
diesla, zwiekszone zagrozenie pozarowe).

Finalnie zbudowano jacht o dtugosci catkowitej 11,67 m, szerokosci maksymalnej 2,61 m, wysokosci masztu od linii
wodnej 11,80 m, zanurzeniu maksymalnym 1,85 m i pomiarowej powierzchni zagli 52 m” Typ kadtuba — balastowy,
masa balastu otowianego 3500 kg, wypornos¢ jachtu 7300 kg. Szkielet kadtuba debowy, poszycie debowe, stolarka
wnetrza mahoniowa. Jacht wyposazono w zagle: grot marszowy (34 m?), fok marszowy (19 m?), fok podciety (24 m?),
grot pétsztormowy (22 m?), fok sztormowy (3 m?), trajsel (10 m?). W czeéci dziobowej jachtu zabudowano w 2 state
koje. W mesie, na lewej burcie usytuowano kolejne 2 koje, na prawej burcie kanapa petnita funkcje koi, a jej oparcie
podnoszone do géry stuzyto jako kolejne miejsce do spania. W czesci rufowej, na prawej burcie, przylegata do zejsciowki
\ 7 koja — tzw. hundkoja. Przed nig znajdowat sie stét nawigacyjny, a naprzeciwko,
na lewej burcie, kambuz wyposazony w 2 palnikowg kuchenke gazowa
zamontowang na kardanie oraz zlewozmywak z pompkami stodkiej i stonej
wody.

W Rejestrze Jachtéw PRS jacht figurowat jako V-PZ-42, noszac to oznaczenie na
grocie, a od 1977 roku — PZ-142. =
W czerwcu 1965 roku stocznia zwodowata
jacht i go otaklowata. Z okazji chrztu jachtu,

Szczecin 6.1.1965

ktérego dokonata kpt. Danuta Zjawinska (fot.2)
klub zamoéwit talerz pamigtkowy, ktdrego
ostatni kolekcjonerski egzemplarz udostepnit
do zdjecia Jurek Wojciechowski (fot. 3).

Pierwszy zapis w dzienniku jachtowym

Fot.2. Matka chrzestna Wagabundy

wykonany w niedziele 6 czerwca obejmuje
informacje o chrzcie jachtu, ktéry odbyt sie o godz.11:00, o dwdch rejsach godzinnych

i

N

z gos¢mi biorgcymi udziat w uroczystosci oraz ich wpisy z zyczeniami ,,dobrych wiatrow, Fot.3. Talerz pamiqtkowy
zawsze dobrej pogody, dalekich rejsow, powodzenia w dziatalnosci”’, z czytelnymi funkcjami, ktére Oni petnili
i nieczytelnymi nazwiskami podpisanych (fot.4). Z innych zrédet wiadomo, ze ceremonia chrztu jachtu byfa uroczysta,
a matka chrzestna — kpt. Danuta Zjawiriska byfa dtugoletnim sekretarzem PZZ i réwnoczeénie dziataczkg PTTK.
Wodowanie jachtu przezytem w Poznaniu czytajgc opis chrztu zamieszczony w Expressie Poznanskim, z podaniem
nazwiska kapitana jachtu ktérym byt J6zef Batko. A Jozef Batko z zatogg rozpoczat pierwszy rejs na s/y Wagabunda
(fot.5).
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Fot.4. Whpis do dziennika jachtowego z dnia 06.06.1965

— chrzest jachtu Wagabunda

Migawki z budowy, chrztu i zeglugi jachtu w wersji filmowej mozna obejrze¢ na YouTubie jako fragment reportazu TV
Poznan z 1992 roku o kpt. Jerzym Zamorskim pomiedzy 5’:30” a 6":24” (https://youtu.be/eSawvQFcPMw) dostep20.06.2025.

PIERWSZE REJSY

Miejscem postojowym jachtu, przez wszystkie lata jego eksploatacji, byta przystan Sekcji Zeglarskiej Morskiego Klubu
Sportowego POGON. (Obecnie Marina Pogon — Port Jachtowy w Szczecinie, ul. Przestrzenna 3). Port zlokalizowany jest
nad Regalicg i dostep do niego prowadzi przez waski kanat (Debska Struga) tagczacy Regalice z jeziorem Dabie (fot.6).
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Podczas zeglugi po Debskiej Strudze, w pierwszych latach eksploatacji jachtu, zdarzaty sie wejscia na mielizne przy brze-
gach kanatu. Przechyt jachtu przez wychylony bom obcigzony zatogantami i praca silnika umozliwia wzglednie proste
zejscie z mielizny. W roku 1966, dwukrotnie doswiadczytem ,,przyjemnosc¢ ” dosiadania bomu na tym matym akwenie.
Na fot.9 zamiescitem zdjecie akcji zejscia jachtu z mielizny w zatoce Gdanskiej w 1965 r., w opisany tutaj sposdb.

W pierwszym roku eksploatacji Wagabundy zorganizowano 11 rejséw, w tym obejmujgcych zeglowanie: na Zalewie
Szczecinskim, Zatoce Gdanskiej, Battyku z zawijaniem do portéw polskich oraz rejs zagraniczny. Rejs zagraniczny na
trasie Swinoujécie, Cuxhaven, Londyn, Calais, Ostenda, Hamburg, Kilonia, Swinoujécie — w ktérym przeptynieto
1666 Mm, prowadzit nestor poznanskich kapitandw — Henryk Rzemyszkiewicz. Wsrdd zatogi tego rejsu byta Janina
Kwasniewska — ktéra dwczesnie odgrywata kluczowa role w poznanskim i polskim zeglarstwie / ,
i Marek Janik — cztonek naszego klubu, ktory w nastepnych latach, po uzyskaniu patentu

kapitanskiego prowadzit wiele rejséw na Wagabundzie. Z naszego klubu w pierwszym roku
ptywania Wagabundy, rejsy prowadzili: Jerzy Zamorski 3 rejsy petnomorskie, J6zef Batko 2 rejsy
na Zalewie Szczeciiski i 1 na Zatoce Gdanskiej oraz Jan Preibisz - 1 na Zatoce Gdanskiej. W tym
ostatnim rejsie, w spisie zaokretowanej zatogi, znalaztem swoje nazwisko.

Szwecja

Fil
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W drugim roku eksploatacji (1966) odbyt sie, m. innymi, rejs do Haparandy — miasta w pdétnocnej o e
Szwecji, lezgcego u ujscia rzeki Torne do podtnocnej czesci Zatoki Botnickiej. Haparanda lezy aocee
naprzeciw finskiego miasta Tornio, z ktérym tworzy wspdlny uktad urbanistyczny (fot.7). Rejs

prowadzita kpt. Zofia Suminska z Warszawy odwiedzajgc, m.innymi, porty: Marienhamm, Tornio /Wt
(Haparanda), Vaasa i Turku. Jacht w okresie 5 tygodni, od 12 czerwca do 17 lipca, przeptynat 2203 Litwa
Mm uzyskujac rekordowy wynik niepobity do korca istnienia jachtu. Patrzac na liste zatogi <y
rozpoznatem tylko dwdéch cztonkéw naszego klubu — Stasia Gotebiowskiego i Konrada Chocieja. hags

Es
-
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Fot.7. Pofozenie
Haparandy

Eksploatacja jachtu wigze sie z réznymi niekorzystnymi zdarzenia. Jednym z nich jest wejscie na mielizneg, innym — awaria
wyposazenia. Jako ciekawostke mozna potraktowac informacje, kiedy dane zdarzenie pojawito sie pierwszy raz. Wejscie
na mielizne — w 3-cim dniu po chrzcie jachtu, $ciggniecie z mielizny przez kuter rybacki (fot.8), duza awaria — po 1,5
miesigcu — wymiana uktadu fozyska (panewki) korbowodu Il cylindra silnika jachtowego — w porcie Cuxhaven (fot.9).
Awaria silnika wystgpita po 16 godzinach jego pracy. Zapoczatkowata ztg passe tego silnika, ale rowniez nastepnego —

wysokopreznego.
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Fot.8. Fragment strony dziennika jachtowego z 9 czerwca 1965 Fot.9. Fragment strony dziennika jachtowego z 15 lipca 1965

Zachowato sie kilka zdjec z pierwszego roku eksploatacji Wagabundy (fot. 10-15). S to fotografie odbitek wystawowych,

o duzym formacie.

Stronad



ktorego zastosowanie umozliwiato halsowanie przez sternika bez udziatu zatogi. Bom ten byt wykorzystywane kroétko,
w pierwszych latach ptywania.

S/Y Wagabunda Zatoka Pucka 1965 -

Schodzenie = w\ic[izny

Fot.11. Praca zatogi na bomie Fot.12. Sprawdzanie wptywu , tranzystora” na dewiacje
(pozgdana jak najwieksza masa ciata) kompasu sterowego
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| §/Y Wagabunda 19.06. 1965 Battylk

Fot.14 . Chyba stoimy

Fot.13. Ptyniemy

§/Y Wagabunda Baltyk 1965 na zdjeciu
Q}.Ba”{o,. j.Zamo rshki
-J.Bl'ac['\owicz

Fot.15. Od lewej: Joziu Batko, Jasiu Btachowicz i Jurek Zamorski
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ORGANIZACJA REJSOW

Historia jachtu Wagabunda bytaby niepetna bez opisu, w jaki sposdb przebiegata organizacja rejsdw. Przyjety na
poczatku schemat organizacyjny powtarzat sie prawie niezmiennie przez caty okres eksploatacji jachtu.

Skonczyt sie sezon zeglarski 1965. W styczniu, lutym 1966 roku rozpoczeto sie planowanie rejséw na nastepny sezon.
Jerzy Zamorski, petnigcy wéwczas w naszym klubie funkcje v-ce Komandora do Spraw Morskich poszukiwat kapitanéw
(jachtowych sternikdw morskich z rozszerzonymi uprawnieniami — mogqcych ptywac po Battyku, jachtowych kapitandw
baftyckich, jachtowych kapitandw morskich — moggcych ptywac bez ograniczen), ktérzy w takim, a takim czasie deklaro-
wali cheé prowadzenia jachtu na takiej, a nie innej trasie rejsu. Powstawat harmonogram, w ktédrym puste miejsca za-
petniali jachtowi sternicy morscy chetni do prowadzenia rejsdw na Zalewie Szczecinskim lub Zatoce Gdanskiej — w zalez-
nosci od tego czy ,wielcy” kapitanowie planowali rozpoczaé rejs w Swinoujéciu, czy w Gdyni.

Opracowany harmonogram rejsow pojawiat sie na spotkaniach klubowiczéw, ktére odbywaty sie w kazdy wtorek o
g0dz.20:00, w siedzibie przy Starym Rynku. Teoretycznie wtedy kazdy

e 1889, F zeglarz mogt sie zapisaé na okreslony rejs. Na rejsach morskich | oficer

Adnotacje urzedowe ] ) ) Lo ] )
wachtowy musiat posiadaé stopien jachtowego sternika morskiego,

3"’-‘"%0”*‘/ e pozostatych dwéch oficeréw tez powinno sie legitymowaé patentami

v ao,zyi X e

zeglarskimi. Zatogi dobieraty sie na ogét spontanicznie (nie dotyczyto to
super atrakcyjnych rejséw za zelazng kurtyne).

W minionej, na szczescie, epoce kazdy zeglarz wyptywajgcy na rejs po
Battyku musiat posiadad tzw. ,,pozwolenie na ptywania morskie”. Aby je

otrzymac trzeba byto, przez klub, ztozy¢ odpowiedni wniosek. Wtadza
wysytata milicjanta, ktéry robigc wywiad na temat wnioskodawcy

Fot.16. ,Pozwolenie na ptywania morskie”

u jego sgsiaddw, nie bardzo wiedziat o co pytac. Dlatego czasami trafiat
bezposrednio do wnioskodawcy i patrzgc mu prosto w oczy usitowat rozeznaé, czy delikwent nie chce, uprowadzajac
jacht, uciec za granice. Pozytywna ocena milicjanta skutkowata wbiciem 3 pieczeci do ksigzeczki zeglarskiej i podpisem
osoby upowaznionej (fot.16). Wzory pieczeci i podpiséw oséb upowaznionych z catej Polski trafiaty do kas pancernych
Granicznych Placéwek Kontroli.

W latach pézniejszych, w ktédryms z matych portéw, sierzant WOP pokazywat mnie zestaw wzordw pieczeci i podpiséw
upowaznionych organéw administracji PRL z catego kraju i narzekat, ze musi poréwnywac pieczecie i podpis w kazdej
ksigzeczce zeglarskiej z posiadanym wzorcem i decydowa¢, czy nie sg fatszywe. W latach 60-tych zgodnie z jakims
rozporzadzeniem miat na to 8 godzin od momentu ztozenia listy zatogi (potwierdzonej przez Okregowy Zwigzek
Zeglarski) i kompletu ksigzeczek zeglarskich. WOPiéci mieli wtadze i czerpali przyjemno$é ze écistego egzekwowania tego
rozporzadzenia, bo mogli - o czym sie przekonatem w 1966 roku w Swinoujéciu czekajac tyle godzin w zatodze kpt.
Zamorskiego na odprawe jachtu w rejs krajowy.

Zeglarze zapisany na rejs ptacili do kasy Klubu pewna kwote przeznaczong na utrzymanie jachtu. Nie pamietam jej
wysokosci. Inni zeglarze z Klubu, ktérzy ptywali na Wagabundzie tez nie pamietajg. Wydaje sie, ze wysokosc¢ tej kwoty
nie musiatfa by¢ szokujaca, skoro nie zostata zapamietana. Prowadzacy jacht byli zwolnieni z opfat.

W tamtych czasach duzym problemem byto zaprowiantowanie jachtu. Zatogi przed rejsem wekowaty jakims cudem
zdobyte mieso, wedliny, wtasnej roboty smalec itp. Prébowaty konserwowad swiezo wypieczone bochenki chleba przy
pomocy pedzlowania skérki czystym spirytusem, likwidujgcym pono¢ zarodki plesni (czesto pozyskanym z laboratoriow
zaprzyjaznionych chemikéw). Wiele wiktuatéw jechato do Swinoujscia lub Gdyni z Poznania.

W latach 80-tych na rejsy za ,zelazng kurtyne” mozna byto w ograniczonym zakresie prowiantowac sie w Baltonie. Duzg
warto$¢ przedstawiato wtedy piwo Zywiec kupowane w hurtowych iloéciach i polska wddka oferowana bez
obowigzujgcych, przez 10 lat do listopada 1985 roku, kartek na alkohol. Byta to waluta umozliwiajgca np. redukcje
problemdw przy odprawach granicznych, lub zaptate za pomoc udzielong na wodzie przez inng jednostke ptywajaca. Tez
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przy kontakcie zwigzanym z szybkim wyrobieniem paszportu konsularnego dla zatoganta, ktéremu ktos za granicg ukradt

paszport wydany w kraju.

Jak juz wspomniatem jacht, przez wszystkie lata eksploatacji, miat swoja baze na terenie Sekcji Zeglarskiej Morskiego
Klubu Sportowego POGON w Szczecinie. Tam zimowat na ladzie, byt konserwowany, wodowany, taklowany.
Wyposazenie jachtu w zimie byto przechowywane w boksach w hangarze. Wszystkie te prace wykonywat przez éwierc
wieku na umowe zlecenie Klubu, cztowiek legenda - bosman Stanistaw Derenda. Na co dzieh Derenda pracowat w
stoczni jachtowej, tej w ktdrej powstata Wagabunda. Eufemistycznie mozna powiedzieé, ze nie zawsze wszystkie
wykonywane przez niego prace byty wykonane na czas. Dlatego wiedzielismy, ze zatoga pierwszego rejsu w danym roku
moze nie wyptynag¢ w zatozonym terminie. Zapisanie sie na pierwszy rejs byto réwnoznaczne ze zgodg na wykonanie
wszystkich prac na jachcie, niezbednych do jego bezpiecznego rozpoczecia.

| tak doszedtem do 21 maja 1966 roku, w ktérym to dniu o godz.19:00 zapisano w dzienniku jachtowym przybycie zatogi,
w sktadzie ktérej bytem najmtodszym, 16-letnim, zeglarzem. Kolejne zapisy w dzienniku jachtowym:

— jacht bez masztu i takielunku zacumowany w basenie na ,,Pogoni”

— prace przy klarowaniu jachtu, czyszczenie jachtu, przeglad silnika, montaz gaznika i iskrownika, zamontowanie
manetki z ciegnami sztywnymi, przebudowa instalacji elektrycznej

— przycumowanie jachtu do matego basenu, zatoga z pomocg St. Derendy sposobem gospodarczym stawia
maszt, inspekcja jachtu przez PZZ. Powrét do basenu duzego na ,,Pogoni”

— zatankowanie 40 | paliwa (doniesionego ,recznie” w kanistrach 20 | z odlegtej stacji benzynowej),
zatankowanie zbiornikéw wody

— potaczenie silnika z watem napedowym sruby napedowej, regulacja gaznika i iskrownika
— inspekcja jachtu przez Szczecinski Urzagd Morski

+ 27 maja godz. 5:00 odejécie z basenu ,Pogoni”; godz.20:00 zacumowanie, port Swinoujécie Dom Rybaka”.

Pierwsze rejsy w kolejnych latach ptywania na Wagabundzie, poprzedzone byty podobnym trybem przygotowan.
Swiadcza o tym zapisy w dziennikach jachtowych z lat pézniejszych.

DALSZA EKSPLOATACIA JACHTU

Historia jachtu to nie opis poszczegdlnych rejsow. Z lektury dziennikdw jachtowych nie da sie stworzy¢ ciekawej fabuty, a
suche fakty dotyczace 218 rejséw, bo tyle odbyta Wagabunda, nie bedg strawne dla czytelnika. Opierajac sie na
wspomnieniach z moich rejséw na Wagabundzie, zapamietanych zdarzeniach omawianych w klubie podczas sezonéw
zimowych, zachowanych fotografiach i konfrontujac to, po kilkudziesieciu latach, z zapisami w dziennikach jachtowych,

sgdze jednak, ze warto:
v" pokaza¢ w formie tabelarycznej osiggniecia naszego klubu w maksymalnym wykorzystaniu jachtu (tab.1.), kt6-
rymi stusznie sie szczycit w tamtym okresie Jurek Zamorski,

v'uzupetnié je fotografiami z wybranych rejséw na przestrzeni lat,

v opisaé¢ zdarzenia, ktére pomimo uptywu kilkudziesieciu lat sg jeszcze pamietane (i obecnie zostaty skonfronto-
wane z zapisami w dziennikach jachtowych),

v na konicu podsumowac i opisaé ostatnig droge jachtu, a

v'w zatgczniku przedstawié wszystkich kapitanéw ktdrzy prowadzili rejsy w ciggu catego okresu eksploatacji Waga-
bundy wraz syntetycznymi danymi dotyczacymi kazdego rejsu.
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Tab.1. Zestawienie zbiorcze rocznych osiggnie¢ w wykorzystaniu jachtu Wagabunda do uprawiania Zzeglarstwa
morskiego przez cztonkéw TKZ Wagabunda i srodowiska poznariskich zeglarzy zainteresowanych ptywaniami
morskimi, opracowane w roku 2025 na podstawie zapisow w dziennikach jachtowych.

okres liczba w tym liczba liczba . .
rok eksploatacji rejsow rejsow 2eglarzy przepiynigto godzln. uwagi
. . . . Mm ptywania
jachtu ogétem  zagranicznych ogotem
1965 06.06-09.10 11 1 72 4462 1160
1966 21.05-25.09 11 2 70 5740 1517
1967 28.05-08.10 9 3 56 6616 1741
1968 24.05-29.09 12 1 82 5631 1619
1969 25.05-12.10 12 2 82 5471 1589
1970 11.06-14.10 13 3 86 4762 1238
1971 03.06-03.10 10 4 64 6351 1710
1972 10.06-01.10 12 2 75 4454 1234
1973 23.05-27.10 16 4 104 5945 1607
1974 19.05-16.10 12 5 83 4777 1307
1975 24.05-05.10 13 5 79 5902 1714
1976 28.05-20.09 15 6 95 5258 1381
1977 28.05-23.09 8 3 52 2733 682
1978 - - - - - - Remont jachtu
1979 10.06-13.10 9 1 58 4121 1040
1980 24.05-21.09 9 0 51 2916 779
1981 20.05-13.09 11 0 70 4023 1284
1982 - - - - - 5 Stan Wojenny
1983 07.06-23.10 9 2 65 5484 1559
1984 31.05-14.10 6 3 39 6487 1943
1985 17.06-31.07 2 0 12 680 231 Dane niekompletne*)
1986 01.07-21.09 6 2 51 2575 882
1987 06.07-03.10 5 4 31 2199 637
1988 03.08-30.08 1 1 6 1824 456 Dane niekompletne*)
1989 09.06-24.09 6 4 45 4667 1240
sumy 218 58 1428 103 078 28 550

*) niedostepny Dziennik Jachtowy, uwzgledniono wpisy rejsow w ksigzeczkach Zeglarskich zidentyfikowanych uczestnikéw

Strona9



FOTOGRAFIE Z REJSOW

Fot.18. Rok 1976 W mesie w porcie. Po minach widac, ze

Fot.17. Rok 1976 Zatoga po rejsie na trasie: Swinoujscie,
Sniadanie smakowato.

Saasnitz, Wismar, Warnemunde, Ustka, Wtadystawowo, Hel,
Gdynia.

Fot.20. 1977 W Warnemunde.

Fot.19. Rok 1976 Opuszczamy Wismar.
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Fot.21. Rok 1979 Zatoga po rejsie na trasie: Swinoujscie, Fot.22. Rok 1984 Zatoga po rejsie na trasie: Gdynia, Ustka,
Dziwndw, Kotobrzeg, Hel, Jastarnia, Gdynia. Dziwnow, Swinoujs'cie.

Fot.24. Rok 1986 W marinie Helsingor

Fot.23. Rok 1986 Zatoga rejsu na trasie Swinoujscie,
Kopenhaga, Helsingor, Malmo, Travemunde, Swinoujscie.
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ZAPAMIETANE ZDARZENIA

Duze dyskusje wsrdd zeglarzy ptywajacych na Wagabundzie wywotywaty zdarzenia, w wyniku ktérych jacht zyskiwat na

wartosci uzytkowej na skutek doznanych awarii.

Jednym z takich zdarzen w 1979 roku byta utrata drewnianego masztu podczas rejsu kanatem Gota. Jest to najdtuzszy
$rédlagdowy szlak wodny w Szwecji. Rozpoczyna sie Goteborgu nad Kategatem, a koriczy w okolicach Norrkdping nad
morzem Battyckim, na potudnie od Sztokholmu.

Po wptynieciu na ten szlak, niedaleko Goteborga, Wagabunda przeptywajgc pod
“1 zamknietym mostem zwodzonym Jordfallsbron uderzyta masztem w przesto mostu,
| famigc maszt.

(Most zwodzony Jordfallsbron zbudowany w roku 1966 przecina rzeke z przeswitem
pionowym 11 metrow i szerokosciq przejazdu 40 metrdw dla ruchu morskiego.
(https://pl.aroundus.com/p/12652564-jordfallsbron dostep 23.06.2025)

Zobaczmy, jak wygladato to zdarzenie w $wietle zapiséw w Dzienniku Jachtowym w dniach: 21.08.1979 - (fot.25),

27.08.1979 - (fot.26), oraz 31.08. 1979 - (fot.27).
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Fot.25 . Fragment strony dziennika jachtowego z 21 sierpnia 1979 roku.
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Opis sytuacji, przedstawiony na fot.25,

— ktéra doprowadzita do ztamania masztu o wysokosci 11,8 m od KLW (na 2 stronie Dziennika Jachtowego z 1979
roku podane sq wymiary jednostki, w tym wysokos¢ masztu),

— przy prébie przeptyniecia pod zamknietym mostem zwodzonym o przeswicie pionowym 11 m (wymiar ustalony
podczas budowy mostu w 1966 roku i opisany w locji — czy byta na jachcie? — i na tablicach brzegowych — czy je
zauwazono? ), byt szeroko dyskutowany juz 46 lat temu.

Wtedy nie byto Internetu umozliwiajgcego natychmiastowe sprawdzenie, czy informacje podane w dzienniku jachtowym

oraz przez zatoge jachtu po powrocie z rejsu sg wiarygodne. Dzisiaj wyglada na to, ze nie koniecznie. Natomiast po 46

latach od zdarzenia, to nie ma juz zadnego znaczenia.

Po 6 dniach od awarii przedstawiciel WARTY przynidst decyzje o zakupie nowego masztu, oraz o wyptaceniu zatodze
kosztéw utrzymania (w okresie przymusowego przestoju jachtu). Rdwnoczesnie z nim pojawili sie pracownicy wybranej
f-my z Goteborga, ktérzy dokonali niezbednych pomiaréw masztu i takielunku (fot.26).
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Fot.26. Fragment strony dziennika jachtowego z 27 sierpnia 1979 roku.

Fot.27 . Fragment strony dziennika jachtowego z 31 sierpnia 1979 roku.
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Po nastepnych 4 dniach, 31 sierpnia (fot.27), jacht zostat wyposazony w nowy aluminiowy maszt zaopatrzony
w nowoczesny takielunek wykonany ze stali nierdzewnej. Tego samego dnia, po 10 dniach od awarii, jacht wyruszyt
zaplanowang trasg. Przedtem, zgodnie z zapisem w dzienniku jachtowym, zatelefonowano do konsulatu w Malmoe
z prosbg o powiadomienie WOP w Gdyni o pdzniejszym przybyciu do Polski (to sg te smaczki minionej epoki). Jacht
wrécit do kraju 10 wrze$nia 1979 roku.

W nastepnym rejsie 14 wrzesnia 1979 roku, podczas sztormu o sile wiatru 8-9B, utracono pneumatyczng tratwe

ratunkowa. Dramatyczny opis tej sytuacji zawiera skan zapisu w dzienniku jachtowym, przedstawiony na fot.28.
Na tej samej stronie na godzine 02:00 jest tez zapis: pompowanie zezy 700x + 20 wiader wody.
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Fot.28 . Fragment strony dziennika jachtowego z 14 wrzesnia 1979 roku.

Rok 1979 byt dobry dla jachtu Wagabunda, przede wszystkim dlatego, ze zaden zeglarz nie zostat poszkodowany, a jacht
przetrwat opisane i inne przeciwnosci losu. Ale rdwniez dlatego, ze wzbogacit sie kosztem WARTY o solidny, nowoczesny
maszt i nowoczesny takielunek oraz nowa tratwe ratunkowa. Malkontenci w klubie zatowali, ze podczas tamania masztu
nie ztamat sie drewniany bom .

Z tym nowoczesnym takielunkiem, nienaprawialnym podczas zeglugi, trudnym lub prawie niemozliwym do naprawienia
w tamtych czasach w kraju, wigzata sie moja przygoda w roku 1987. Podczas nocnej zeglugi na podejsciu do Sundu pekt
zaczep wanty w ksztafcie haka zawalcowanego na koncu linki stalowej, mocujacy wante do masztu. Zaréwno zaczep, jak
i wanta byty ze stali nierdzewnej. Wtedy znane juz byly z opiséw w periodykach zeglarskich, podobne uszkodzenia
takielunku ze stali nierdzewnej, na skutek zmian struktury metalu z uptywem czasu, powodujgce jego kruchosé.

Wachta zauwazyta zerwang wante na pokfadzie jachtu dopiero po godzinie 8 rano w sobote 2 lipca. Poniewaz to byta
wanta przednia lewa, a jacht Zeglowat pétwiatrem prawego halsu, kontynuowalismy podréz do Kopenhagi. Ostatni etap
zeglugi pokonalismy na silniku , cumujgc w basenu jachtowym koto syrenki. W sobote i w niedziele komisarz awaryjny
Warty nie odbierat telefonu. W poniedziatek przybyt na jacht, aby rozeznaé problem. We wtorek zawioézt zatoganta z
zerwang wantg do zaktadu szkutniczego, wrécili po 2 godzinach. Nowa wante zamontowalismy we wiasnym zakresie.
Starg zachowali$my na pamigtke. Koszt wymiany wanty pokryta polisa Warty z optaconego rozszerzenia (Fot.29).
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Uczestnikéw rejséw na Wagabundzie spotkaty rézne przygody, ale wiele z nich wigzato sie ze specyfikg zeglowania na
drewnianym jachcie.

W rejsie z 1977 — jacht po odprawie celnej w Gdyni wyszedt w morze 1 lipca o godz.22:45 roku, z zamiarem doptyniecia
do Warnemunde . Na zrefowanym grocie i matym foku, po optynieciu Helu, potozyt sie na kurs w kierunku pétnocno —
zachodnim, skrecajac na zachodni. Wiatr NE 6-5B, stan morza 4B. Rano nastepnego dnia Il wachta zauwazyta, ze woda
z zezy na przechyfach jachtu zaczyna sie pojawia¢ na krawedziach podtogi kabiny nawigacyjnej. Po nieskutecznej prébie
usuniecia wody przy pomocy pompy zenzowej zdemontowano podtoge i usuwano wode wiadrami - wylano 10 wiader.
Kolejne wpisy — 12 wiader, wszystko na jachcie wilgotne, 9 wiader, jacht bierze wode wszystkimi powierzchniami,
wszystkie koje, bakisty, jaskotki mokre, 10 wiader(fot.30) . Nastepna doba: 10, 8, 8, 5 wiader wody wylanej z zezy;
22:05 — zacumowanie w Swinoujéciu. Zdecydowano sie przerwaé rejs na 1 dobe i przesuszyé przemoczone lub
zawilgocone rzeczy osobiste, koce materace, mapy i pomoce nawigacyjne oraz wnetrze jachtu (fot 31).
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Fot.30. 2 sierpien 1977 Zapis w Dzienniku Jachtowym Fot.31. 4 sierpieri 1977 Postéj w Swinoujsciu

Dlaczego wystgpita opisana sytuacja?. Podczas typowej zeglugi na morzu przechyly jachtu i praca kadtuba na fali
powoduje, ze burty , dzidb i czes¢ rufowa jachtu obmywane s3g regularnie wodg . Bryzgi fal mogg wchodzié¢ na poktad.
Takze nocna kondensacja pary zawartej w powietrzu na morzu powoduje zawilgocenie poktadu. Te wszystkie czynniki
przyczyniajg sie do utrzymania statej wilgotnosci elementédw drewnianych kadtuba jachtu. Wilgotno$¢ drewna wptywa
na wymiary klepek i uszczelnienie ich potgczen. Gorace lato w lipcu 1977 roku, poprzedni rejs na Zatoce Gdanskiej przy
sile wiatru 1-2B, stanie Zatoki 1B powodowat, ze jacht ptywat bez przechytéow na spokojnej wodzie. Spowodowato to
rozeschniecie poszycia kadtuba powyzej linii wodnej, ktére w opisywanym rejsie, w warunkach silnego wiatru i
wzburzonego morza, spowodowato opisane skutki. Po dwdch dobach ptywania nastgpito samouszczelnienie sie
kadtuba. Wskazuje na to brak dalszych wpiséw do dziennika jachtowego o koniecznosci stosowania wiader do usuwania
wody z zezy jachtu.
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W opisywanym rejsie jacht ptynagt z wymontowanym silnikiem, ktdry zostat wstawiony ponownie do jachtu po remoncie
kapitalnym, przez zatoge nastepnego rejsu 15 sierpnia 1977 (zapis w dzienniku jachtowym — str74). W tych latach byto
jeszcze mozliwe wchodzenie do portéw pod Zzaglami. W tym nocna, uzgodniona z Kapitanatem portu, halséwka po
porcie w Swinoujsciu od nadbrzeza WOPu do nadbrzeza Wtadystawa 1V, w centrum miasta. Réwniez wtadze portowe w
NRD nie stwarzaty w tych latach przeszkdd jachtom nie uzywajgcym napedu mechanicznego.

Dobry nastréj zatogi,
ktéra w trakcie postoju w Swinoujéciu,
w dniu 4 sierpnia 1977 r., zawiesita w porcie
na relingach, bomie, koszu rufowym
i dziobowym oraz olinowaniu statym jachtu
wszystkie przemoczone Ilub zawilgocone
rzeczy,

po odwiedzeniu portéw w Warnemunde,
Stralsundzie i Lauterbachu,

utrzymat sie do konca rejsu (fot.32).

1. Log - podstawowy przyrzqd nawigacyjny, skonstruowany
z ptawki rybackiej wyfowionej na morzu, przywigzanej do
linki o dfugosci L [metrow], przymocowanej na rufie
jachtu. Po wrzuceniu ptawki do wody mierzono stoperem
czas, w ktérym oddalita sie ona od jachtu na dfugos¢ linki
Podczas oddalania sie ptawki od jachtu nalezato zaklinac,
aby jak najmniej przemieszczata sie po wodzie. Miato to
stuzy¢ wzrostowi doktadnosci prowadzonej nawigacji
zliczeniowej. Predkos¢ jachtu w weztach obliczano
w pamieci dzielgc wartosc¢ 2L przez czas w sekundach.

2. Siedzisko rekreacyjne. Deska przymocowana do kosza
rufowego, w miejscu najmniej narazonym na bryzgi fali.

3. Ptawka Swietina — puszka z blachy pomalowanej
srebrzankq wypetniona karbidem, przywigzana do kota
ratunkowego. Pierscieri zawleczki ptawki mocowany byt
linkg do jachtu. Po wyrzuceniu za burte kofa
ratunkowego z potgczong z nim ptawkq — wyrwana
zawleczka odstaniata otwdér w ptawce umozliwiajgcy
przedostawanie sie wody. Reakcja karbidu z wodg
wytwarzata acetylen oraz aktywowata zapalnik
powodujgcy jego zapton. Pokazany na zdjeciu rodzaj
ptawki  Swiecit  otwartym  jasnym  ptomieniem, Fot.33. Poziom technicznego zaawansowania elementow
wznawianym po zalewaniu go wodg. wyposazenia jachtu Wagabunda w roku 1977
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SILNIK JACHTU

O pierwszym, benzynowym, silniku Wagabundy byty juz wzmianki na poczgtkowych stronach tego opracowania.

W archiwum klubu znalaztem tylko 1 dokument dotyczacy ostatniego silnika zamontowanego na jachcie. Jest to umowa
— zlecenie z roku 1986 na wykonanie prac

e e . zwigzanych z adaptacja i montazem

g’fi ; . Poznaui, 1986-03-20 silnika pomocniczego  2CA90 na
prnes. Stacy fpnek

~ UMOWA: ZLECENIS® Wagabundzie (bez uktadu sterowania).

: Zawarta w dniu 1986-03-20 pomiedzy Turystycznym Klubem Zeg-
larskim PITK "Wagabunda" w Poznaniu, ul. Stary Rynek 91 repre-
zentowan.,m przez

1. Stawomira 'Dabifiskiego - Komandora Klubu 5

2. Jozefa Antezaka - CzXonka Zarzadu d/s Jachtu morski ego

3. Jerzego Kokczyiiskiego - G, Ksiegowego

Zwanymi aleJ "klubem" z jedne]j s‘cror‘y, a zesporem wykonawcow
k:.erowan;/m i reprezentowanym przez m1°‘crzy-—szkutn1ka Stanistawa
Derende w skxadzie

1.Stanistaw Derenda

2. Wilczynski Andrze]

3. Graegorz Derenda

4, TeElRRanesl Czestaw Anasimowicz

zwanym dalej "zleceniobiorcg" z drugiej strony,

Zleceniodawea powierza,a zleceniobiorca przyjmuje do wykonania
prace zwigzane z ?drptbcgq i montazem silnika pomochniczego
20A90 na jachcie morskim S/Y "Wagabunda"{bez uk¥adu sterowsnia).
Zekres prac zostanie przedetawiony w zaXgczonym. pxzx&xﬁxmxzmzn
zestawleniu Xgcznie z kalkulacjg godzinowa. poszczezrolnvoh prac.
Materiak zabezpiecza zleceniobiorea.

Zleceniobiorca_zobowiazzuje sie wykonaé wszystkie okreélone
W umowie prace w ‘tergzinie do dnia 1986-07-05.
3
Wynagrodzenie \zjno_,:l_é bedzie 160 z% za roboczogodzin e.
Zgkres prac ‘wycenia sie na 1200 roboczogodzin, tj 4 OSObJ po 300
roboczobodz1n 1 3 ’Iynagrodzenle podlega onodatko waniu

Zleceniobiorcg byt zespdét 4 osobowy ze
czele.
1200
roboczogodzin, a termin realizacji — do 5
lipca 1986 roku.

Stanistawem Derenda na

Pracochtonnos$¢ oszacowano na

W dzienniku jachtowym prowadzonym
od 1 lipca 1986 nie znalaztem wzmianki
0 zamontowaniu nowego silnika, ale
w zapisie z 5 lipca jest informacja o
wykorzystaniu silnika do wyptyniecia

z basenu portowego.
W nastepnych rejsach do 27 lipca nie ma

wzmianki o wadliwej pracy silnika, ktéry
dziatat w tym czasie przez 21 godzin, ale

zgodnie z obowlgzujgcyml przepisami.
§4

Odblor 1 ocena wykonenych prac nastgpi w dniu 1986-07-06

przez Jbézefa Antcz 1k i Andrzeja WencZawkz. pojawi’f Sie zapis »Wymontowano silnik

w celu przewiezienia do Poznania do
S Uregulpowanie naleznoéci za wykonanie prac nastapi po przedsta-
N wieniu rachunkéw do dnia 1986~-07-31 ”
et 56 remontu”.

W sprawach nieuregulowanych niniejszg umows majg zastosowanie
przepisy k.c. ¥ -
§7
- Umowa zostata zawsrta w 3-ch Jednobrzmigcych egzemplarzach.
egz. otrzymuje Zleceniobiorca
2 pozostate eBzemplarze Kiub. -

Silnik
8 sierpnia i do 24 sierpnia pracowat

zostat zamontowany powtdérnie

—_

15 godzin w rejsie zagranicznym, bez

: zarzutow ( to méj rejs i moja ocena).

Z lieecem doibid 0P e

S %
/ W nastepnym rejsie 30 sierpnia, po
5 godzinach pracy stwierdzono brak

) abiriski/
o obiegu
/36zeff Antlchak/

wody chtodzacej, kilkakrotne

samoczynne gasniecie silnika.

/Jer

Kokezyriski/ W nastepnym ,,Przy pomocy mechanika

ze statku Bizon rozebrano  silnik
i stwierdzono: skrawki tasmy i przewodu w uktadzie chtodzenia, wode w filtrach paliwa, brudny osad w filtrach paliwa,

oraz, ze wobec niewtasciwej przektadni, silnik nie moze pracowac przy duzych obcigzeniach”.

W kolejnym rejsie, po 1,5 godzinnej pracy silnika stwierdzono, ze w ,trakcie pracy silnika na % mocy silnik zgast

samoczynnie trzy razy”.
W nastepnym uzywano silnika przez 4 godziny, bez uwag o jego dziataniu, W nastepnym przez 8 godzin, uruchamiajgc
silnik, jak byt potrzebny.

W kolejnym 1987 roku, silnik przepracowat w pierwszym rejsie 10,5 godzin, drugim 40 godzin, trzecim 24 godzin, itd. 10
wrzesien: ,usuwanie usterek w silniku w szczegdélnosci w uktadzie chtodzenia z pozytywnym skutkiem (?)”.Ostatni rejs w
sezonie - 26 godzin na silniku — brak uwag na temat jego dziatania.

Po tym przegladzie wpisdw na przestrzeni 2 lat - dzisiaj wiem, ze niewiele wiem, na temat tego silnika. Ale stawiam
hipoteze, ze im mniej miat on doczynienia z przypadkowymi ,mechanikami” tym lepiej pracowat.
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KONIEC WAGABUNDY

Ostatnie rejsy jachtu przypadty na koniec 1989 roku. Od jesieni tamtego roku jacht stat na terenie przystani Sekcji
Zeglarskiej Morskiego Klubu Sportowego POGON. Utrzymanie jachtu, od poczatku jego istnienia, byto finansowane
(dofinansowane ?) przez organizacje otrzymujace pienigdze od wtadz PRL. Nie wiem, czy w roku przemian ustrojowych
jakakolwiek dotacja trafita jeszcze do klubu. Ale wielkos¢ inflacji na koniec roku i reforma Balcerowicza prawdopodobnie
sprawifa, ze w roku 1990 kasa klubu byta pusta. Przedostatni dokument znaleziony przeze mnie w archiwum klubu

dotyczacy jachtu (fot.34) ilustruje relacje pomiedzy

MORSKI KLUB SPORTOWY
P OGO N

70-961 SZCZECIN-6, UL, TWARDOWSKIEGO NR 8
SKRYTKA POCZTOWA NR 137 :
KONTO BANKOWE : NBP | OM SZCZECIN NR 81012-2453-182

Wagabundg a Pogonig w roku 1987. Pogon informuje
w nim Wagabunde, ze ,Tak samo jak Wasz klub
sekcja nasza boryka sie z duzymi trudnosciami

SEKRETARIAT: tel. — 38115
) . . . SRR NOBNE: oo ose: tet = Teom
finansowymi” ; ,postanowiono tym razem jeszcze BEVWAL A el - 7588 -
STADION: — 782-78
7 .s ” ;. . F'RZVSTAN zEeLARSKA tel. — 614172
zastosowac znizke”. | ptaécie ,pilnie na nasze konto
bankowe”. Jego wydziwiek wskazuje, ze od ktéregos 7 Szozecin, dnfa ..19874 044 30

Sekeja ...

momentu modj klub  przestat ptaci¢  Pogoni

nie wiem tylko od ktérego.
Turystyczny Klub Zeglarski PPTK

Z poczatkiem lat 90-tych zmienit sie zarzad klubu, a ; :l“g‘:z“r’;ngy;ek -

nowy prezes wydzielit klub z Poznanskiego Oddziatu : : 6127955 S Piots niaih
PTTK tworzac wiasny Oddziat Zeglarski PTTK .
WAGABUNDA. Prawie wszystkie osoby zaangazowane

Dots rachunku za bazowanie s/y VWagabunda"

Nawigzujac do Waszego pisma z dnia 10.03.br w sprawie j.w.
uprzeimie zawiadawiamy, Ze na posiedzeniu Zarzadu Sekcji w dniu

w utrzymanie jachtu, majgce wiedze o finansach

ZWiQZHHYCh z utrzymaniem, wiedzq co SiQ dziafo w ! 21.01.+.br postanowiono tym razem jeszcze_zast;osowaé znizke 25 %
w zmiankowanym rachunku 179/Sz/86 sumy 80.000 zlotych tj. ustalié
klubie w nowej rzeczywistosci juz nie zyjg. Najmtodszy naleznosé na 60.000 zi./siownie: szedédziesiat tysigey z%/, kbéra
) . L. to sumg przekazaé pilnie na nasze konto bankowe,
z tej grupy twierdzi, ze zostat przez nowego prezesa Tak samo jak Wasz klub Sekcja neza boryka sie z duzvm

trudnosciemi finansowymi i stad nasze stanowisko, by w- roku 1987
stricte trzymaé si¢ pozycji obowigzujacego u nas cennika, ktéry
przesylawy w zalgczeniu. Zaznaczamy, %e placac peina stawkeg za
Ostatni raz, w Szczecinie, widziatem Wagabunde bazowanie jachtu wraz z postojem w basenie przez petny rok macie
prawa z. naszych ustug korzystaé w peinym zakresie, w czym umy 2
ze zrozuhialych wzgledéw jestedmy jak najbardzie] zainteresowani.

Swinoujscia, przeptywajac jachtem Debska Struga, {Mim e

catkowicie zignorowany i wypisat sie z klubu.

w 1990 roku, gdy w rejsie z przystani AZS na Dabiu do

d wreledem merytoryozmym | 2
ekl qlarskie)
OFEPN"

przycumowatem na chwile w Pogoni. Wagabunda g «-av,m_m“"?‘,'.w,m e »
stata na ladzie, przy matym basenie, na wolnym cfs Banach
powietrzu, bez przykrycia. Wida¢ byto odchodzgca

farbe i duze szczeliny miedzy rozeschnietymi deskami

poszycia burt.

W potowie lat 90-tych jacht stanowit ,goracy kartofel” Fot.34. Korespondencja POGONI z WAGABUNDA
dla zarzadu klubu. Starano sie go jak najszybciej pozby¢, z roku 1987

sprzedad i wykresli¢ z ewidencji klubu. Dzisiaj, po rozmowach z osobami spoza klubu, ktére jak mnie sie wydaje, wiedza
co méwig — przyczyng tego bylo kompletne rozkradzenie jachtu. Wszystko znikneto, co miato jakgs wartos¢ —
wyposazenie nawigacyjne, w tym sekstans, chronometr w na kardanie w skrzynce, 2 kompasy, lornetki, osprzet, zagle,
liny, a nawet koce i oznakowane kapoki. Nikt nie umiat powiedzie¢, jaki los spotkat aluminiowy maszt, olinowanie state
i ruchome, a doktadniej — zastyszane relacje w tym zakresie byty catkowicie wykluczajgce sie. Mineto ponad 25 lat od
tamtych czaséw i zyjgce jeszcze osoby odpowiedzialne za dopuszczenie do takiej sytuacji nie muszg sie juz obawiac

odpowiedzialnosci prawnej.

Z tg sprzedazg, jak mi powiedziano, byt pewien problem. Okazato sie, ze jacht nie jest wtasnoscig klubu tylko ZG PTTK,
ktory nie zdawat sobie sprawy z aktualnej wartosci jachtu, a chciat na sprzedazy jachtu zrobi¢ interes. O tym, ze jacht
kolejnemu zarzadowi udato sie sprzedaé, dowiedziatem sie ze znalezionego w archiwum klubu , SPRAWOZDZNIA Z
DZIALALNOSCI ZARZADU ODDZIAtU ZEGLARSKIEGO PTTK WAGABUNDA ZA LATA 1997-2001 (fot.35)
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SPRAWOZDANIE Z DZIALALNOSCI ZARZADU

ODDZIALU ZEGLARSKIEGO PTTK "WAGABUNDA >

ZA LATA 1997 - 2001.

T
B0 244 Bow CEL o

DY 18an0CZesinT Lc‘r VEOT ZVIIVWARIY W

lipca 19971 zacene 3000-Z 1 w zwiazku z ivim zostal usunistv

Fot.35. Skan dwdch czesci sprawozdania: nagtdwkowej i wybranego fragmentu merytorycznego

W tegorocznej rozmowie ze mng nabywca jachtu stwierdzit, ze oprdcz ceny sprzedazy zaptacit ,Pogoni” kwote
kilkukrotnie wiekszg, w ramach uregulowania zalegtosci klubu za pobyt Wagabundy na jej terenie, i ta zaptata byfa
warunkiem wydania jachtu. Jacht przez nabywce zostat przekazany innej osobie

W dniu 22 lutego 2014 roku o godz. 14:59, przez ptot ogrédka potozonego niedaleko
ul. Putawskiego w Poznaniu, zostato zrobione ponizsze zdjecie wraku Wagabundy.
Tto zdjecia celowo znieksztatcitem.

Obecnie w tym miejscu pozostansa po Wagabundzie nie ma.
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PODSUMOWANIE

v" Jacht byt eksploatowany w latach od 1965 do 1989,
z wyjatkiem roku 1978 (remont kapitalny) i roku 1982 (stan wojenny).

v Zeglowat po Zalewie Szczecifiskim, Zatoce Gdanskie, catym Battyku
od pdtnocnego kranica zatoki Botnickiej (Haparanda) po kraniec zatoki Firiskiej (Leningrad — obecnie Sankt
Petersburg) od Sztokholm po Kilonie i Lubeke.
Zeglowat przez cie$niny: Sund (do Kopenhag), Kattegat (do Goteborga)i Skagerrak (do Oslo).
Po morzu Pétnocnnym do Londynu, Calais, Amsterdamu i Hamburga.
Kilkakrotnie przeptywat przez kanat Kilonski.

v' Zorganizowano na nim tacznie 218 rejséw w tym 58, podczas ktérych odwiedzano porty zagraniczne.
v Zeglowato na nim tacznie 1428 zeglarzy.

v" Jacht przeptyng 103 078 Mm, czyli 190 900 km.
Biorgc pod uwage, ze obwéd ziemi na réwniku wynosi 40 076 km, okrgzyt on ziemie prawie 4,8 razy.

v" taczna liczba godzin, podczas ktdrych jacht ptywat wynosi 28 550, czyli 1190 dni, czyli 3 lata 3 miesigce i 3 dni.

v" Srednia predkos¢ jachtu podczas maratonu na trasie prawie 5-cio krotnego okrazenia ziemi wyniosta:
103 078 Mm : 28 550 godzin — 3,61 wezta.

To byt jacht, ktéry licznemu gronu zeglarzy dostarczat przez ¢wieré wieku wielu pozytywnych emocji,
a wiekszos¢ kapitandw i sternikéw morskich z naszego regionu z lat 65-90 zdobywata na nim staze
i szlify zeglarskie.
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Zatgcznik 1

KAPITANOWIE S/Y WAGABUNDA | ICH REJSY W LATACH 1965-1989

w rejsach zagranicznych podano wybrane odwiedzone porty

nazwisko imie rok odwiedzone porty zagraniczne
A Antczak Jozef 1987 45 11
Batko Jozef 1965 140 35
Batko  Jozef 1965 114 38
Batko  Jozef 1965 131 47
Batko  Jozef 1965 71 22
Batko  Jozef 1966 120 37
Batko  Jozef 1966 108 32
Batko  Jozef 1966 46 13
Batko  Jozef 1967 319 80
Batko  Jozef 1968 726 224
Batko  Jozef 1969 443 104
Batko  Jozef 1970 375 92
B Baum Leszek 1983 856 201
Bedowski Jan 1974 141 47
Bedowski  Jan 1975 40 19
Bedowski  Jan 1976 107 22
Bittner Edmund 1979 59 15
Blumczynski Tadeusz 1981 300 87
Btachowicz Jozef 1970 198 44
Btachowicz Jan 1981 855 234
C Chociej Konrad 1968 443 134
Chociej  Konrad 1973 128 32
Czarnecki Zbigniew 1971 123 32
Czubak Jozef 1972 561 138
Czubak  Jozef 1973 440 127 Sassnitz, Warnemunde
Czubak Jozef 1973 188 49
Czubak  Jozef 1976 311 91 Sassnitz
Czubak  Jozef 1974 756 175 Warnemunde, Sassnitz
D Dabinski Stawomir 1968 87 25
Dabinski ~ Stawomir 1970 195 69
Dabrowski Bolestaw 1980 471 112
Dobrzynski Stanistaw 1980 20 4
Dobrzynski  Stanistaw 1981 208 69
Domachowski Waldemar 1979 511 144
Domachowski ~ Waldemar 1979 535 127
Domachowski  Waldemar 1984 2083 626 Kemi, Raumy, Marienhamin
Domachowski ~ Waldemar 1985 336 130
Drozdowski Konrad 1976 156 58
Drozdowski  Konrad 1977 175 63
Drozdowski  Konrad 1981 155 64
G  Gajtkowski Andrzej 1976 155 35
Gajtkowski  Andrzej 1976 205 47
Gedymin Andrzej 1988 1824 456 Londyn, Cuxhavn, Holtenau, Kilonia
Giefing Dieter 1973 418 102
Giefing  Dieter 1974 377 84
Giefing  Dieter 1979 252 59
Goebel Kazimierz 1967 614 181
Gotebiowski Stanistaw 1966 155 26
Gotebiowski Stanistaw 1968 73 20
Gotebiowski  Stanistaw 1970 88 33
Gotebiowski  Stanistaw 1970 54 19
Gotebiowski  Stanistaw 1971 21 98
Gofebiowski  Stanistaw 1971 135 64
Gofebiowski  Stanistaw 1972 72 27
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Gotebiowskl

Gotebiowski
Gotebiowski
Gotebiowski
Gorecki
Grabski
Grabski
Horecki
Jaczewski
Jaczewski
Janik
Janik
Janik
Janik
Janik
Janik
Janik
Janik
Janik
Jozwik
Jugowar
Jugowar
Jugowar
Jugowar
Jugowar
Jugowar
Jugowar
Jugowar
Kaszubkiewicz
Kietczewski
Kietczewski
Konkolski
Konkolski
Kostro
Kostro
Kostro
Kowalski
Kowalski
Krajewski
Krajewski
Krajewski
Krajewski
Kromski
Kromski
Kromski
Kromski
Kromski
Kubicki
Kubicki
Kuzupa
Lewandowski
Lipinski
Lipinski
Lubawy
taczkowski
taczkowski
taczkowski
taczkowski
taczkowski
taczkowski
taczkowski
taczkowski

Stanistaw
Stanistaw
Stanistaw
Stanistaw
Witold
Marek
Marek
Stanistaw
Marek
Marek
Marek
Marek
Marek
Marek
Marek
Marek
Marek
Marek
Marek
Konrad
Lech
Lech
Lech
Lech
Lech
Lech
Lech
Lech
Wiestaw
Michat
Michat
Richard
Richard
Jerzy
Jerzy
Jerzy
Tadeusz
Tadeusz
Mieczystaw
Mieczystaw
Mieczystaw
Mieczystaw
Stanistaw
Stanistaw
Stanistaw
Stanistaw
Stanistaw
Dariusz
Dariusz
Ewa

Lech
Aleksander
Aleksander
Zbigniew
Woijciech
Woijciech
Wojciech
Wojciech
Wojciech
Woijciech
Woijciech
Woijciech

1972
1972
1973
1974
1973
1969
1970
1971
1968
1972
1969
1973
1974
1974
1974
1975
1976
1977
1980
1987
1976
1977
1979
1981
1984
1985
1986
1987
1975
1975
1980
1970
1970
1967
1968
1968
1972
1973
1983
1986
1986
1989
1974
1977
1981
1983
1986
1983
1987
1977
1981
1969
1969
1986
1969
1970
1970
1971
1971
1971
1972
1973

215
36
89

159

154

571

646

1353

178

806
63

838

422

426

360

1378

301

181

730

555

627

592

369

327

243

344

547

607

114
77

331

402

332

993

388

349
36

126

269
83

379

800

225

514

290

500

573
103

482
94
157
106
146

640

645

565

423

1071

824

1060
54

1087

51
35
40
42
44
169
169
323
46
238
26
233
136
128
118
384
97
41
187
193
191
162
74
102
90
101
159
130
58
35
92
104
82
258
90
101
10
29
110
39
125
237
62
109
82
148
211
28
123
23
91
38
50
227
201
156
109
252
237
251
22
307

Sassnitz, Wismar, Warnemunde, Stralsund,

Helsinki, Sztokholm, Borgholm

Ktajpeda, Wientspits
Ktajpeda

Sassnitz

Leningrad

Travemunde, Lubeka, Kilonia, Holtenau
Sassnitz, Wismar, Warnemunde,

Warnemunde, Stralsund, Lauterbach

Kopenhaga, Helsingor, Malmo,Travemunde, Lubeka,

Kopenhaga, Travemunde, Lubeka

Sassnitz

Holtenau, Kilonia

Kopenhaga, Lubeka

Sassnitz, Wismar, Warnemunde, Stralsund

Sassnitz, Warnemunde, Wismar, Stralsund

Visby, Stockholm, Hanko, Ktajpeda
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taczkowski
taczkowski

taczkowski

taczkowski
taczkowski
taczkowski
Mach
Majewski
Majewski
Matecki
Matolepszy
Matolepszy
Manczak
Michowski
Minkwitz
Minkwitz
Misiek
Molenta
Murzyn
Murzyn
Nowacki
Nowak
Nowak
Okoniski
Okoniski
Olchowy
Onyszkiewicz
Onyszkiewicz
Onyszkiewicz
Onyszkiewicz
Onyszkiewicz
Orkiszewski
Orkiszewski
Orkiszewski
Orkiszewski
Orkiszewski

Orkiszewski

Orkiszewski
Orkiszewski
Orkiszewski
Pajzderski
Preibisz
Preibisz
Rosochowicz
Rzemyszkiewicz
Rzemyszkiewicz
Rzemyszkiewicz
Rzemyszkiewicz
Rzemyszkiewicz
Rzemyszkiewicz
Rzemyszkiewicz
Sieluzycki
Sikorski
Sikorski
Sikorski
Sikorski
Sikorski
Sikorski
Sikorski
Sikorski
Skrzypkowski

Woijciech
Wojciech

Woijciech

Wojciech
Woijciech
Wojciech
Janusz
Krzysztof
Krzysztof
Marian
Bogdan
Bogdan
Kazimierz
Zdzistaw
Piotr
Piotr
Jerzy
Piotr
Tadeusz
Tadeusz
Mirostaw
Andrzej
Andrzej
Zbigniew
Zbigniew
Tadeusz
Adam
Adam
Adam
Adam
Adam
Marek
Marek
Marek
Marek
Marek

Marek

Marek
Marek
Marek
Pawet
Jan

Jan
Maciej
Henryk
Henryk
Henryk
Henryk
Henryk
Henryk
Henryk

J.
Stanistaw
Stanistaw
Stanistaw
Stanistaw
Stanistaw
Stanistaw
Stanistaw
Stanistaw
Jerzy

1973
1974

1975

1976
1976
1989
1989
1983
1983
1976
1979
1981
1966
1966
1980
1980
1975
1981
1973
1975
1989
1976
1979
1980
1981
1968
1975
1976
1976
1977
1979
1968
1968
1969
1969
1972

1973

1975
1975
1977
1980
1965
1966
1976
1965
1965
1966
1967
1969
1971
1972
1968
1965
1967
1967
1969
1970
1979
1984
1989
1974

228
446

529

506
308
1134
575
627
745
84
513
846
764
454
302
450
257
63
241
128
532
56
219
290
533
1170
567
763
232
75
1151
605
1007
687
410
412

994

1360
431
393
120
148
140

80
376

1666
719

1544
319
330
482
201
142
535
782
553
135
512
322

1023
201

55
129

195

130
66
307
134
209
242
33
122
259
238
129
81
100
80
33
70
31
160
15
55
85
145
350
161
196
57
16
317
193
240
226
120
107

269

398
100
95
57
41
39
24
114
381
172
382
118
76
127
64
44
97
225
141
34
127
104
218
66

Sassnitz

Sassnitz, Trelleborg, Malmoe, Kopenhaga, Helsingor, Ystad,
Christianso

Sassnitz

Ktajpeda, Ventspils

Lubeka, Kilonia

Sassnitz, Malmo, Kopenhaga

Kopenhaga, Skagen, Oslo, Moss, Gedser, Strasslund

Ventspils, Ryga,
Ventspils, Ryga

Kopenhaga, Helsingor, Goteborg, Visby

Landskrona, Kopenhaga, Helsingor, Skagen, Svendborg,
Sassnitz, Ronne
Ktajpeda, Ryga, Parno, Sassnitz

Sassnitz, Warnemunde

Cuxhaven, Londyn, Calais, Ostenda, Hamburg, Kilonia

N.Village, Leningrad, Helsinki, Sztokholm, Borgholm

Moltenort 11 dni (Olimpiadal972), Stralsund

Kopenhaga, Kilonia, Travemunde, Lubeka, Christianso
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Stupinski Zbigniew 1972 211 51

Stachowiak Marek 1980 202 61
Stodolny Dionizy 1975 99 22
Suminska Zofia 1966 2203 576 Marienhamm, Tornio (Haparanda), Vaasa, Turku
Suminska Zofia 1967 780 200 Kopenhaga, Aarhus,Travemunde, Saasnitz
Suminska 7ofia 1971 912 251 \s/;sst;:/],it\iastermk, Kalmar, Karlsmamn, Hano, Kopenhaga,
Suminski Michat 1967 228 79
Szelejak Jerzy 1975 205 58
Szymkowiak Wiestaw 1984 41 15
T  Tomczak Jan 1986 256 77
Tomczak Jan 1986 97 44
Tomczak Jan 1987 510 180 Kopenhaga Travemunde
el 57 1989 603 184 Eﬁs;};?aga, Helsingor, Nyborg, Egersund, Flensburg, Holtenau,
Trojanowski Edmund 1983 366 96
W  Wacinski Jerzy 1981 289 118
Wasilewski Zbigniew 1983 814 202 Kilonia-Holtenau, Rendsburg, Hamburg, Flensburg
Welikmar Heliodor 1972 488 131
Wojciechowski Marian 1984 1623 476 Holtenau, Londyn, Calais, Cuxhavn, Kilonia
Wolf Cezary 1973 87 24
Z Zamiar Jan 1984 2175 632 Marienhamn, Kemi, Vaasa, Turku, Helsinki,
Zamorski Jerzy 1965 426 74
Zamorski  Jerzy 1965 650 220
Zamorski  Jerzy 1965 598 144
Zamorski  Jerzy 1966 453 122
Zamorski Jerzy 1967 821 239 Malmo, Kopenhaga, Helsingor, Vejle, Fraborg, Warnemunde,
Zamorski  Jerzy 1968 404 132
Zamorski Jerzy 1969 927 260 Krystiansand, Skagen, Aalborg, Helsinger, Kopenhaga, Sassnitz
Zamorski Jerzy 1970 1201 279 ?:i\:;gt?:i:sr:, sC)asslsr,]ii-}zc’)teborg, Halmstad, Helsingor, Kopenhaga,
Zamorski Jerzy 1971 522 126 Sassnitz, Warnemunde, Wismar, Stralsund,
Zamorski Jerzy 1972 1081 297 :Z:;iT::é,Bsr:rr;stuu;;el, Delfzijl, Groningen, Amsterdam,
Zamorski  Jerzy 1973 437 100 Stralsund
Zamorski  Jerzy 1973 379 96
Zamorski  Jerzy 1973 111 30
Zamorski Jerzy 1974 1049 263 Slite (Gotland), Farosund, Mariehamm, Visby, Brugsvik
Zamorski Jerzy 1975 717 173 Sassnitz, Stralsund, Neuendorf (Hiddense), Warnemunde
Zamorski Jerzy 1976 1367 319 Travemmunde, Holtenau, Rendsburg, BrunsbuttelKogg,
ljuumiden, Amsterdam, Warnemunde, Malmo, Kopenhaga
Zamorski Jerzy 1983 1204 323 Amsterdam, Volendam, Den Helden, Cuxhaven
Zawadzki Tadeusz 1966 578 133
Zbigniew Czarnecki 1974 215 57
Zienkiewicz Andrzej 1970 148 48

Data pierwszego opracowania : czerwiec 2025
Data drugiego opracowania- przejrzanego i poprawionego: maj 2026
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